Neubau B 66 Bielefeld/Hillegossen — Leopoldshotemssen

Was spricht gegen die vorgelegte Planung?

Der nicht nachgewiesene Bedatf

Die im Erorterungsbericht behauptete ,Unumgéanglkstileines zweispurig zweibah-
nigen (,vierspurigen“) Neubaus der B 66 fir die R bis Asemissen ist in der Ver-
kehrsuntersuchungcht nachgewiesen

In den letzten 15 Jahren hat der Verkehr auf déé 8bgenommen
Selbst die hochstéierte fiir 2009 sindiedrigerals die fir 1995

Die 1999er Prognose fiur 2010 wurde in der Realité9.000 Fahrzeuge/Tam-
terschritten(Prognose: 29.000; tatsachlicher Verkehr 2010 abe20.100)

Die behauptete ,starke Beeintrachtigung“ durch vandchaftlichen Verkehr (1)
und Reise- bzw. Ausflugsverkehr in den Sommermaniatelurch nichts belegt

Um auf den das Ausmal der Planung einzig rectgértien Prognosewert fur
2025 von 31.300 Fahrzeugen/Tag zu kommen, wird

von einemSzenario mit hohen Verkehrssteigerungsratesgegangen (ohne
nahere Begrindung — obwohl es auch Szenarieniedtigerenbzw. sogar
negativenSteigerungsraten gibt)

erwahnt, aber dann doch ignoriert, dassttiuptbelastungsfaktor Nahverkehr
(Pendler) aufgrund des Bevolkerungsrickgangs uaditterwerdens der Be-
volkerung (weniger Berufspendler) in Bielefeld undpe abnehmen wird

davon ausgegangen, dass alle anderen Vorhaben inagebung (u.a. die B
239 um Lage) realisiert werden, was auf3erst unwhanslich ist

Gleichzeitig prognostiziert das Gutachten, dasseAusbau der B 66 (sog. ,Null-
variante*) der Verkehr auf der B &fr nicht zunimmt

im GegenteilDurch den Weiterbau der A 33 wird er sogar noaihr abnehmen

Fazit: Die Planung geht von einer viel zu hoch eingestbétyerkehrsbelastung aus,
ohne diese nachvollziehbar, fundiert und Gberzedgechzuweisen

Damitreduziert sich der Neubaubedatif eine sicherere und flissigere Umgestaltung
der Kreuzung B 66 / L 751 am Scherenkrug

Der geringe Nutzen
Ostlich des Scherenkrugs bleibt die Batuerhaft zweispurig

Selbst wenn ein hoheres Verkehrsaufkommen nachgewigare, bliebe détutzen
des vierspurigeAusbaus fir gerade mal 2,1 km verschwindend gering

1 Siehe sehr viel ausfuhrlicher unsere differengreAnmerkungen zum Verkehrsgutachten
2 Dabei sind diese hohen Werte im IVV-Gutachten saga Spitzen- und keine Durchschnittswerte (wie
z.B. bei Bundesverkehrswegezahlungen ublich)
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Die Folgeprobleme, die der Neubau erst schafft

Durch den Neubau der B 66 werden didaufstreckerzu dem nun leistungsfahigeren
Streckenabschnitt kiinftigmehr belastet

Das wird zuwweiteren MalRnahmemd damitKostenan diesen StralRen flhren

Die immensen Kosten im zweistelligen Millionenbereh

Bisher werden nirgends Kosten genannt, aber béagigm zweistreifigen Zweibah-
nigkeit mit einem grofRen und einem riesigen Kreggauwerke ist mit eineawei-
stelligen Millionenbetragu rechnen

Auch auf dieGemeinde Leopoldsholkemmen bisher unbezifferte, aber sicher nicht
unerhebliché&ostenfir den Umbau, die Verlegung und die Sicherung Stomlei-
tungen, Wasserleitungen und Abwasserleitungen zu

Das schlechte Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Die geringe erzielbare Beschleunigudgrch Vierspurigkeit auf 2,1 km stehtkei-
nem Verhaltnigum dafir notwendigeimmensen Aufwand

Moglicherweisestwasweniger oder kiirzere Staus in den Spitzenstundgrifegtigen
keine Ausgaben in mehrstelliger Millionenhdhe

Fllssigerer und sichererer Verkehr im Bereich deukungen l&asst siaduch mit
deutlich weniger Kosten und Landschaftszerstoremegichen

Die Probleme fiur den Gewasserschutz

Fast die gesamte neue Trasse befindet sicdvasserschutzgebiet mit mehreren
Trinkwasserbrunnen

Die zum Teil erheblichen, bis zu 6 m tiefen Einsttbrin das bestehende Gelande
sind problematisch und eif®he Verschmutzungsgefdtir das dort nur 0,8 bis 4,1 m
unter dem vorhandenen Geldnde ansteh&rdadwasser

Dadurch kann es AVasseraustritten innerhalb der Boschungsberelkdramen

Der vollstandige Abtrag quartérzeitlich schitzendeckschichten mit hohem Ruick-
haltevermdégen fur Schadstoffefahrdet die Trinkwassergewinnung
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Die Regenrickhaltebeckesndnur fir finfjahrige Regenereignisaesgelegt, also bei
kinftig in immer kirzeren Abstanden auftretendeari@egeniberfordert

Drei OberflachengewasséBache) werdennmittelbar beeintrachtigand sind zu
verrohren oder zu verlegen, was zWerlust von Infiltrationsflachélihrt

Die grol3e Flachenversiegelung fuhrtmehr Oberflachenwasserabflughdont die
Hochwassergefahr) undeniger Grundwasserbildung

Die Beeintrachtigung von Landschaft und Natur

Die Trasse liegt in eineftandschaftsschutzgebi@achtal des Holzkampbaches sogar
»Mit besonderen Festsetzungen*)

Es werden 45.173 gm landschaftliche Flache mitwe#idn Béden hoher Fruchtbar-
keit versiegel{die ,schwerwiegendste* Beeintrachtigung)

Das durch den Ausbau verursachte erhdhte Verkeékmsamen fihrt zuschadstoff-
anreicherungen im Boden

Einigebesonders geschiitzte altere Laubholzstruktwerdenzerstort[dafir ist eine
Ausnahmegenehmigung ,zum Wohl der Allgemeinheitbeterlich]

Die Verlegung der Trasse nach Suderstort Brutstandorte und Nahrungsflachen
verschiedener Vogel (besonders beeintrachtigt: Seindr)

Die Stral3e zerschneidet Lebensraume, Quartieré&luigdouten von dem speziellen
Artenschutz unterliegendéflederméausen

Die Beeintrachtigung des Ortes

Der sudliche Ortsein- und Ausgang von Asemissed durch eindreite Schneise
mit einembis zu 6 m tiefen Einschnitom Teutoburger Waldbgeschnitten

Die gewahlte Variante beeintrachtigt die als Biotml kulturhistorisch ,bemerkens-
werte“ Hofegruppe Asemissen

An einigen Streckenabschnitten werden ein 4,5 nehbrmschutzwall bzw. eine
2,75 m hohe Larmschutzwand errichtet, die eipische Barrierebilden

Die Richtung alte B 66 verlangerte Hansastral3e tedalsabkirzender Schleichweg
missbraucht werden

Die Kreisstral3e 15 wird statt ebenerdig mit eingrdRe tber die B 66 gefuhrt, was
neben deoptischen Beeintrachtigurguy hohere.drmemissionefiihren kénnte
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Die planungstechnischen Mangel

Der nordlicheKreisverkehy der von der Tunnelstral3e auf die B 66 RichturejeBeld
fahrt, ist mit einenQuerschnitt von nur 15 Metefiir LKW zu klein

Die Einfadelspurerauf die B 66 sind zum Teil sekurz, entsprechend gefahrlich, und
fuhren moglicherweise zu Rickstaus, z.B. auf diegi#stralle

Das gesamte Kreuzungsbauwerk B 66 / L 751 ist zobneing, verwirrend und un-
Ubersichtlich geplant

Die vorgelegte Planung entsprictitht exakt den Varianten, die damals in der Um-
weltvertraglichkeitsstudie gepruft wurden, weshdib mdglicherweise als Planungs-
grundlage nicht ausreicht?

Die IngenieurbauwerkéBricken Uber die B 66) sirghr nichtin der jetzt festzustel-
lenden Planungnthaltenund damit auciicht beurteilbar(ftir sie sollen noch ,ge-
sonderte Entwiirfe aufgestellt* werden)

Da uns immer noch nicht alle Unterlagen zur Verfiigstehen, aktualisieren wir
diese Zusammenstellung immer wieder. Es gilt gietaktuellste Version.
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